Holzverkehr HOLLE 23

Holz war und ist das wichtigste Transportgut auf Osterreichs Schmalspurbahnen (gewesen). Zumeist
wurde Rundholz aus der jeweiligen Region zu einem groRen S&ge- oder Papierwerk an einer
Normalspurstrecke transportiert. Der Transport dieser Frachten erfolgte in der Regel mit den auf der
Schmalspur planméaRig vorgesehenen Giiterziigen und GmP bis zum Umladebahnhof. Dort wurden die
Holzwagen auf Normalspurwagen umgeladen; war ein Normalspurwagen voll, wurde er mit dem
Fahrverschub weitertransportiert.

Fiir die HOLLE 23 ist ein Wagenumlauf mit Rundholzwagen von diversen Verladestellen entlang der
Schmalspurdste zu den beiden Umladebahnhdéfen ANFANG und ST.NIKOLAI/FIDDLEYARD
vorgesehen. Der Transport erfolgt in den reguldren Giiterziigen und GmPs. Die dafiir vorgesehenen
Wagen erhalten einen roten Punkt auf der Wagenkarte und passende Wendefrachtzettel. Zielbahnhof ist
der jeweilige Umladebahnhof an der Normalspur; zusédtzlich tragen die Frachtzettel den Vermerk ,,zur
Umladung Richtung ST.RUDOLF“ — das Sdge-/Papierwerk in der groen weiten Welt.

Es obliegt dem Fahrdienstleiter von ANFANG bzw. ST.NIKOLAI, die Umladung der Holzfrachten
durchzufiihren und fertig beladene Normalspurwagen fiir die Fahrt mit dem nachsten Giiterzug nach
ST.RUDOLF freizugeben. Auch dafiir werden passende Wendefrachtzettel vorbereitet. Jeder der beiden
Umladebahnhofe hat einen kleinen Bestand an fix dafiir vorgesehenen Holztransportwagen (Markierung
mit rotem Punkt); bei entsprechend starkem Holzumladeverkehr miissen weitere Wagen bedarfsweise in
ST.RUDOLF angefordert werden. Diese stehen bei sinkendem Holzaufkommen wieder fiir andere
Transporte zur Verfiigung.

Anregung:

Auf dem gesamten Arrangement gibt es mehrere Bahnhdfe mit kleineren Sédgewerken oder
holzverarbeitenden Betrieben (Molln, Sommerhubermiihle, Lunz, Niedernsill,...). Es steht den jeweiligen
Bahnhofseignern frei, in Absprache mit den Besitzern der jeweiligen Rundholzverladestellen einzelne
Wagenladungen Rundholz bzw. retour mit Schnittholz mit Wendefrachtzetteln in Verkehr zu setzen.

Verladestellen:
Umladebahnhof ST.NIKOLAI/FIDDLEYARD

(6 Normalspurwagen fiir Holzverkehr = Anfangsaufstellung: St.Nikolai 3. St.Rudolf
3)

Fiddleyard (9 Wagen leer)

Steyr Lokalbahn (1 Wagen beladen)
Sommerhubermiihle (2 Wagen beladen)
Leonstein (1 Wagen beladen)

Molln (4 Wagen beladen)

Agonitz (1 Wagen beladen)



Umladebahnhof ANFANG

(14 Normalspurwagen fiir Holzverkehr = Anfangsaufstellung: Anfang 7. St.Rudolf
7)

Anfang Schmalspur (21 Wagen leer)
Kamenice (4 Wagen beladen)
Gstadt (1 Wagen beladen)
Ramingstein-Th. (1 Wagen beladen)
Heidenreichstein (2 Wagen beladen)
Niedernsill (1 Wagen beladen)
Illsee (1 Wagen beladen)

Walchen (1 Wagen beladen)
Steinbach (2 Wagen beladen)

Lunz am See (5 Wagen beladen)
Brand (1 Wagen beladen)
Falkenstein (1 Wagen beladen)

UnterHohsen (1 Wagen beladen)



Doprava dreva HELL 23

Drevo bylo a je nejdllezitéjsSim prepravovanym zbozim na rakouskych uUzkokolejkach
(byl). Ve vét$§iné pripadl byla kulatina z prislu$Sného regionu svazena do velké pily
nebo papirny na lince normalniho rozchodu. Tento naklad byl obvykle pFepravovan
nakladnimi vlaky a GmP planoval na uUzkorozchodné koleje do prekladaci stanice. Tam
byly vagony dreva prelozeny na vozy standardniho rozchodu; pokud byl vagoén
standardniho rozchodu plny, prevazel se dal posunovacim vozem.

Pro HOLLE 23 je planovan obé&h vagonl s kladami z rlznych nakladacich mist podél
Uzkorozchodnych vétvi do dvou prekladacich stanic BANG a ST.NIKOLAI/FIDDLEYARD.
Preprava probiha v pravidelnych nakladnich vlacich a GmPs. Vozy k tomu urcené jsou
oznaceny cCervenou teckou na karté vozu a prisludSnymi vratnymi ndkladnimi listy.
Cilovou stanici je prislusna prekladaci stanice na normalnim rozchodu; Nakladni listy
navic nesou poznamku "pro prekladku smér ST.RUDOLF" - pila a papirna ve velkém Sirém
SVeteé.

Prekladku dreva a uvolnéni plné nalozenych vagénl normalniho rozchodu na cestu k
dalsimu nédkladnimu vlaku do ST.RUDOLF je odpovédny dispeCer z BEGINNING nebo
ST.NIKOLAI. Pfipravuji se k tomu i prislusSné vratné nakladni listy. Kazda ze dvou
prekladacich stanic mad maly pocCet vyhrazenych vozl pro pfepravu dreva (oznacenych
Cervenou teckou); je-1i prislusné vysoka prekladka dreva, je treba v ST.RUDOLF podle
potreby vyzadat dals$i vozy. Ty jsou pri poklesu objemu dfeva opét k dispozici pro
dalsi prepravy.

Navrh:
V celém usporadani je nékolik nadrazi s menSimi pilami nebo drevozpracujicimi podniky
(Molln, Sommerhubermihle, Lunz, Niedernsill,...). Vlastnici stanic mohou po dohodé s

vlastniky prisluSnych mist nakladky kulatiny uvadét do obé&hu jednotlivé vagonové
zasilky kulatiny nebo vraceného dfeva s vratnymi nakladnimi listy.

Body nacitéani:

PFestupni stanice ST.NIKOLAI/FIDDLEYARD

(6 vozl standardniho rozchodu pro pfepravu dfeva - poCatecni sestava: St. Nikolai 3,
St. Rudolf 3)

Fiddleyard (9 vagon( préazdnych)

Steyr Local Railway (1 v0z nalozeny)

Sommerhubermiihle (2 naloZzené vagoény)

Leonstein (1 nalozeny viiz)

Molln (4 nalozené vozy)

Agonitz (1 nalozeny viz)

Pfestupni stanice ZACATEK

(14 vagond standardniho rozchodu pro prepravu dreva - poCate¢ni sestava: Zacatek 7,
St.Rudolf 7)

Zacatek uzkého rozchodu (21 vagonil prazdnych)
Kamenice (4 vagony nalozené)

Gstadt (1 nalozeny viz)

Ramingstein-Th. (1 naloZeny v(iz)
Heidenreichstein (2 nalozené vagony)
Niedernsill (1 nalozeny viz)

Illsee (1 nalozeny viz)

Walchen (1 nalozeny viz)

Steinbach (2 nalozené vagony)

Lunz am See (5 nalozenych vagoni)

pozar (1 nalozeny viz)

Falkenstein (1 naloZeny vlz)

UnterHohsen (1 naloZeny viz)






